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OŚWIADCZENIE 

 
 

 Zgodnie z treścią ustawy z dnia 07.07.1994r – Prawo Budowlane                   

(Dz. U. z 2013r, poz. 1409 – ze zmianami) oświadczam,  

że projekt techniczny przebudowy drogi gminnej ulicy Kolorowej  

w Wołominie i budowy wpustu deszczowego, został sporządzony zgodnie  

z obowiązującymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej. 
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INFORMACJA DOTYCZĄCA  

BEZPIECZEŃSTWA i OCHRONY ZDROWIA 

 
 

Inwestor:  Gmina Wołomin  
  ul. Ogrodowa 4 
  05-200 Wołomin 

 
 Zakres robót: 

Przewidziany niniejszym projektem technicznym przebudowy drogi gminnej 

ulicy Kolorowej w Wołominie i budowy wpustu deszczowego. 

 Istniejące obiekty: 

- gazociąg z przyłączami 

- słupy energetyczne z lampami oświetleniowymi 

- słupy i przewody teletechniczne 

- wodociąg z przyłączami  

- kanalizacja sanitarna z przyłączami 

- elementy kanalizacji deszczowej  

 Elementy zagospodarowania terenu, które mogą stwarzać zagrożenie   

bezpieczeństwa:  

    - brak 

 Przewidywane zagrożenia występujące podczas realizacji robót  

budowlanych: 

- roboty budowlane związane z wykonywaniem wykopów  

- wykopy w rejonie kolizji z istniejącym uzbrojeniem 

 Informacja o wydzieleniu i oznakowaniu miejsca prowadzenia robót 

budowlanych: 

- należy oznakować strefy związane z wykonywanie robót budowlano 

montażowych i składowaniem materiałów budowlanych 

-   należy opracować projekt organizacji ruchu na czas budowy 

 Roboty budowlane powinny być prowadzone pod nadzorem kierownika 

budowy.  

 Osoby pracujące na terenie inwestycji powinny być  przeszkolone  

w zakresie przepisów BHP. 

 Środki techniczne i organizacyjne zapobiegające niebezpieczeństwom - 

wynikającym z wykonywania robót szczególnego zagrożenia zdrowia – 

występującym w rejonie prowadzenia tych robót: 

- na placu budowy należy zapewnić bezpieczną i sprawną komunikację oraz 

drogę ewakuacji podczas ewentualnego zagrożenia. 

 Dokumentacja budowy powinna być dostępna w miejscu wyznaczonym 

przez inwestora i kierownika budowy. 
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OPIS TECHNICZNY 
 

do projektu technicznego przebudowy drogi gminnej  

ulicy Kolorowej w Wołominie oraz budowy wpustu deszczowego 

 

     I.  Część  ogólna 
 

1. Inwestor        

  Gmina Wołomin, ul. Ogrodowa 4, 05-200 Wołomin 

 

2. Podstawa opracowania 

 2.1.  Umowa z Inwestorem 

 2.2. Dane techniczne zawarte w opisie przedmiotu zamówienia oraz uzgodnienia  

        z Zamawiającym  

 2.3.  Mapa zasadnicza w skali 1:500. 

 2.4.  Wizję lokalną i pomiary w terenie 

 2.5.  Obowiązujące normy i przepisy 

 

 

3. Stan istniejący 

Ulica Kolorowa jest drogą gminną, znajduje się w mieście Wołomin i sąsiaduje  

z zabudową jednorodzinną. Ma ok. 140m, rozpoczyna się od skrzyżowania z ul. Złotą 

(ulica z płyt betonowych, odrębne opracowanie z 2015r. zakłada nawierzchnię asfaltową 

oraz chodniki obustronne z kostki betonowej) i biegnie w kierunku północno wschodnim, 

aż do skrzyżowania z ul. Batorego (nawierzchnia asfaltowa, chodnik z kostki betonowej 

po obu stronach). Droga nie posiada innych skrzyżowań. 

 Ul. Kolorowa posiada nawierzchnię tłuczniową, nie posiada ciągów pieszych  

i wyznaczonych zjazdów. Droga posiada oświetlenie na całej długości. Przy skrzyżowaniu 

z ul. Batorego znajduje się wpust uliczny (w wybudowanym asfaltowym wlocie  

w ul. Kolorową). Od stony ul. Złote, w odrębnym opracowaniu z 2015r. zaprojektowane 

zostało odejście od sieci kanalizacji deszczowej w ul. Złotej, w postaci studni  Ø1200  

z dwoma wpustami deszczowymi. 

W projektowanym pasie drogowym znajdują się następujące sieci uzbrojenia: 

- gazociąg z przyłączami 

- słupy energetyczne z lampami oświetleniowymi 

- słupy i sieć teletechniczna z uzbrojeniem 

- wodociąg z przyłączami wody 

- kanalizacja sanitarna z przyłączami 

- wpust deszczowy 

 

4.  Opis projektowanego rozwiązania 

 Przedmiotem inwestycji jest przebudowa ul. Kolorowej, która  

ma na celu poprawę warunków i bezpieczeństwa ruchu samochodów i pieszych.  

 

Zgodnie z zakresem projektu, wykonane zostaną następujące prace: 

- zostaną zamontowane krawężniki: 

> krawężnik drogowy 15x30x100 cm do obramowania jezdni 

> krawężnik prostokątny 12x25x100 cm do obramowania zjazdów  

> obrzeże chodnikowe 8x30x100 cm do obramowania chodników 

- wykonana zostanie jezdnia z betonu asfaltowego 

- wykonane zostaną obustronne chodniki z kostki betonowej 

- wykonane zostaną zjazdy do istniejących bram, z kostki betonowej  
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- wykonany zostanie próg zwalniający w połowie drogi  

- wykonane zostaną cieki przykrawężnikowe  

- wybudowany zostanie wpust deszczowy wraz z przykanalikiem i studnią Ø425, który będą 

odprowadzał wody opadowe do istniejącej sieci kanalizacji deszczowej Ø500  

w ul. Batorego 

 

Charakterystyka obiektu: 

- klasa techniczna: D, 

- kategoria ruchu: KR2, 

- prędkość projektowa: 50 km/h, 

- przekrój poprzeczny: 1x2, 

- typ przekroju: uliczny 

- szerokość pasa ruchu: 2,50 m, 

- szerokość pasa pobocza: zmienna, 

- rodzaje skrzyżowań: zwykłe. 

 

5. Forma architektoniczna i funkcja obiektu budowlanego i sposób jego 

dostosowania do krajobrazu i otaczającej zabudowy  

  Ulica Kolorowa jest drogą gminną o charakterze lokalnym. Podstawowa funkcja drogi 

to obsługa komunikacyjna przyległych posesji. Zastosowane rozwiązania techniczne  

są typowymi dla obiektu o takim charakterze. Ulica ma przebieg prostoliniowy. Droga 

sąsiaduje z zabudową mieszkaniową jednorodzinną. Budowa jezdni, zjazdów i chodników 

po obu stronach drogi, połączonych z istniejącymi i projektowanymi układami drogowymi 

ul. Batorego i ul. Złotej, zapewni obsługę komunikacyjną jej mieszkańców. 

 

6. Rozwiązania zasadniczych elementów wyposażenia budowlano-

instalacyjnego, zapewniające użytkowanie obiektu budowlanego zgodnie 

 z przeznaczeniem   

Zaprojektowano następujące elementy wyposażenia bezpośrednio związane  

z funkcjonowaniem drogi, zapewniające użytkowanie obiektu zgodnie 

 z przeznaczeniem oraz poprawiające bezpieczeństwo: 

- budowa jezdni, zjazdów i chodników 

- odwodnienie nawierzchni utwardzonych  

- wybudowanie progu zwalniającego  

- oznakowanie pionowe  

 

7. Dane techniczne obiektu budowlanego charakteryzujące wpływ obiektu 

budowlanego na środowisko i oraz na zdrowie ludzi i inne obiekty 

   Obiekt budowlany objęty opracowaniem nie jest wpisany do rejestru zabytków. 

Zakres prac nie koliduje z obszarami objętymi ochroną zgodnie z ustawą o ochronie 

przyrody. Obiekt nie stworzy zagrożeń dla środowiska oraz higieny i zdrowia 

użytkowników drogi. Inwestycja nie wymaga uzyskania decyzji o środowiskowych 

uwarunkowaniach. W ramach inwestycji nie przewiduje się wycinki drzew.  

     W trakcie eksploatacji drogi nie przewiduje się zwiększenia emisji spalin  

i zanieczyszczeń do powietrza. Budowa nawierzchni utwardzonej upłynni ruch, 

co wpłynie pozytywnie na zmniejszenie emisji do powietrza.  

 

8. Zakres oddziaływania 

  Zakres oddziaływania inwestycji znajduje się w granicach pasa drogowego  

i nie wpłynie negatywnie na sąsiadujące obiekty oraz na sąsiednie działki.  
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          II.  Część  technologiczna 

 

1.  PROJEKT BRANŻY DROGOWEJ 

 

1.1. Przedmiot i zakres opracowania  

 Przedmiotem opracowania jest przebudowa ul. Kolorowej w Wołominie. 

Budowa będzie polegała na: 

- wykonaniu wpustu deszczowego z przykanalikiem i studnią (zgodnie z projektem  

   branży sanitarnej) 

- wykonaniu obustronnego chodnika szer. 1,5m lub 2,0-3,0m położonego przy 

ogrodzeniach 

- wykonaniu pasa zieleni przy skrzyżowaniu z ul. Złotą 

- wykonaniu nowych konstrukcji zjazdów,  

- wykonaniu progu zwalniającego,  

- wykonaniu nawierzchni jezdni z betonu asfaltowego  

 

1.2. Parametry fizyczne projektowanej drogi  
 

- długość projektowanej drogi – 140,80 mb  

- powierz. projektowanej jezdni - 580,7 m2 (w tym 20,7m2 to próg) 

- powierz. projektowanego progu zwalniającego - 20,7 m2  

- powierz. jezdni do przebudowy wysokościowej - 50 m2  

- powierz. cieków przykrawężnikowych - 70,7 m2  

- powierzchnia zjazdów z kostki bet. gr. 8 cm: - 236,3 m2  

- powierzchnia chodnika z kostki bet. gr. 6 cm: 372,7 m2  

- powierzchnia pasów zielonych: 15,7 m2  

 

1.3. Przebieg drogi w planie  

Drogę gminną ul. Kolorową zaprojektowano w istniejącym pasie drogowym. Projekt 

składa się z jednego odcinka, rozpoczynającego się od granicy działki drogowej (dz.28) 

przy ul. Złotej a kończy krawędzią jezdni ul. Batorego. Przebieg drogi ilustruje projekt 

zagospodarowania terenu w części rysunkowej.  

 

1.4. Przekrój poprzeczny 

Zaprojektowano przekrój normalny uliczny:  

- szerokość jezdni – 5,00 m  

- przekrój poprzeczny - daszkowy  

- spadek poprzeczny jezdni - i=2,0%  

- spadek poprzeczny chodników i zjazdów - i=1-3%  

- światło krawężnika - 10 cm  

- światło krawężnika na zjazdach - 2 cm  

- szerokość cieku przykrawęznikowego - 28cm 

Zaprojektowano jezdnię o szerokości 5,00 m z pochyleniem daszkowym  

o wartości 2% w kierunku projektowanych cieków przykrawężnikowych. Chodnik i pas 

zieleni wykonane będą ze spadkiem poprzecznym jednostronnym o wartości 1-3%  

w kierunku cieku przykrawężnikowego. Zjazdy wykonane będą ze spadkiem poprzecznym 

jednostronnym o wartości 1-3% i w odległości 0,5m od krawędzi jezdni zwiększającym 

się do wartości 10%, w kierunku cieku przykrawężnikowego. 

 

 

 

 



                                       Przebudowa ul. Kolorowej 8 

 

W całej długości występowania przekroju ulicznego zastosowano krawężniki 

betonowe 15x30cm osadzone na podsypce cementowo – piaskowej gr. 3 cm  

po zagęszczeniu, wykonanej na ławie z oporem z betonu C12/15. Wzdłuż krawężników 

zaprojektowano cieki przykrawężnikowe z trzech rzędów kostki betonowej (szerokość 

0,28m). 

 

1.5. Niweleta  

 Niweletę drogi ulicy Kolorowej zaprojektowano dostosowując wysokości  

do istniejących rzędnych terenu na drodze i przy bramach wjazdowych. Niweleta składa 

się z odcinków prostych z załomami, spadki podłużne kształtują się  

w przedziale od 0,3% do 1,0%, jednak różnice spadków nie przekraczają 1,5%. Niweletę 

obrazuje profil podłużny w części rysunkowej. 

 

1.6. Nawierzchnie 

 

 Jezdnia  

 nawierzchnia jezdni  

 - warstwa ścieralna z betonu asfaltowego - grub. 5 cm  

 - podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego - grub. 7 cm  

 podbudowa jezdni  

 - podbudowa z kruszywa łamanego 0-16mm - grub. 10 cm  

 - podbudowa z kruszywa łamanego 16-31,5mm - grub. 15 cm  

 - warstwa ulepszonego podłoża - grunt stabilizowany cementem o Rm=2,5Mpa –gr. 15cm  

 

Próg zwalniający 

 nawierzchnia  

 - brukowa kostka betonowa grub. 8 cm,  typu Holland, kolor czerwony,  

 ułożona na warstwie podsypki cementowo-piaskowej - grub. 3 cm  

 podbudowa  

 - podbudowa z kruszywa łamanego 0/31,5mm - grub. 32 cm  

 - warstwa ulepszonego podłoża - grunt stabilizowany cementem o Rm=2,5Mpa –gr. 15cm 

     na najazdach na próg podbudowa będzie się składać z: 

  - beton C12,5/15 grub. 20-30cm  

 - warstwa ulepszonego podłoża - grunt stabilizowany cementem o Rm=2,5Mpa –gr. 15cm 

 Zjazdy  

 nawierzchnia zjazdu  

 - kostka betonowa typu Holland grub. 8 cm,  kolor grafitowy  

 ułożona na warstwie podsypki cementowo-piaskowej - grub. 3 cm  

 podbudowa zjazdu  

 - podbudowa z kruszywa łamanego 0-31,5mm - grub. 15 cm  

 - warstwa mrozoodporna z pospółki lub piasku grubego po zagęszczeniu– gr. 10cm 
 

 W ciągu projektowanej drogi gminnej zaprojektowano zjazdy na posesje  

z kostki betonowej w kształcie prostokątów z ukosami 1:1. Połączenie zjazdów  

z chodnikiem i nawierzchniami na posesjach wykonane będzie bezkrawężnikowo,  

w pozostałych przypadkach zjazdy ograniczono krawężnikiem prostokątnym 12x25cm 

zatopionym do poziomu nawierzchni zjazdu. Na szerokości zajazdu, krawężnik drogowy 

został zaniżony z zachowaniem 2 cm światła.  
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 Chodniki  

 nawierzchnia chodnika  

 - kostka betonowa typu Holland, grub. 6 cm, kolor szary,  

   ułożona na warstwie podsypki cementowo-piaskowej - grub. 3 cm  

 podbudowa chodnika  

 - podbudowa z kruszywa łamanego 0-31,5mm - grub. 15 cm  

 - warstwa mrozoodporna z pospółki lub piasku grubego po zagęszczeniu– gr. 10cm 

 

  Zaprojektowano chodnik od jezdni do ogrodzeń, po obu stronach drogi. 

Jedynie przy skrzyżowaniu z ul. Złotą na fragmencie chodnik jest odsunięty od jezdni i ma 

szerokość 1,5m. Chodnik obramować obrzeżem chodnikowym 8x30 cm, wystawionym  

ok. 3 cm ponad powierzchnię chodnika ustawionym na ławie pospółki. Przy wysokich 

cokołach ogrodzeń, nie stosować obrzeży. W miejscach usytuowania furtek wejściowych  

na posesje wykonać zlicowanie chodnika z istniejącą nawierzchnią na posesji,  

lub w przypadku braku utwardzenia zakończyć obrzeżem chodnikowym w poziomie 

chodnika. W miejscach połączenia nowoprojektowanego chodnika z chodnikiem 

istniejącym należy wyregulować projektowaną niweletę chodnika do poziomu niwelety 

chodnika istniejącego na kilkumetrowym odcinku.  

 

           Ciek przykrawężnikowy - szerokość cieku - 0,28m, zostanie wykonany z 3 rzędów 

kostki betonowej typu Holland, szarej  na podsypce cementowo-piaskowej gr. 3cm.  

 Położenie poszczególnych elementów, pokazano na projekcie zagospodarowania 

terenu (rys. 1) Załącznikiem graficznym ilustrującym konstrukcję nawierzchni są 

przekroje i szczegóły konstrukcyjne zamieszczone w części rysunkowej.  

 W projektowanej drodze zlokalizowane są urządzenia różnych sieci – zasuwy 

i studnie, które należy wyregulować do poziomu projektowanej nawierzchni. Studnie 

istniejącej kanalizacji sanitarnej i nowoprojektowanej kanalizacji deszczowej umieszczone 

w pasie projektowanej drogi zaopatrzyć w pokrywy samoklinujące się typu ciężkiego.  

 

1.7. Skrzyżowania  

 W ciągu projektowanej budowy drogi gminnej ulicy Kolorowej występują dwa 

skrzyżowania: 

- skrzyżowanie z drogą gminną ul. Złotą  - projektem dowiązano się do projektu ul. Złotej 

z 2015r. Łuki na skrzyżowaniu zostaną wykonane przy realizacji ul. Złotej. 

- skrzyżowanie  z drogą gminną ul. Batorego - ulica asfaltowa z której wyprowadzony 

został wlot w ul. Kolorową. Projektem dowiązano się do tego rozwiązania jednak 

konieczna będzie niewielka przebudowa wysokościowa tego wlotu. 

 

1.8. Odwodnienie  

 W celu odwodnienia budowanej nawierzchni utwardzonej, zaprojektowano 

odpowiednie spadki podłużne i poprzeczne, poprzez które wody opadowe i roztopowe 

będą odprowadzane do cieków przykrawężnikowych, a z nich do zaprojektowanego 

wpustu deszczowego oraz do istniejących i projektowanych w odrębnych opracowaniach 

kratek ściekowych. Odbiornikami wód opadowych z ul. Kolorowej będzie istniejąca sieć  

w ul. Batorego i projektowana w odrębnym opracowaniu sieć kanalizacji deszczowej  

w ul. Złotej. Rozmieszczenie wpustów deszczowych pokazano na projekcie 

zagospodarowania terenu.  
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1.9. Podłoże gruntowe 

 W trakcie badań podłoża gruntowego (dane z projektów budowy ul. Złotej  

i ul. Batorego), stwierdzono występowanie, od powierzchni terenu, warstwy nasypów 

niebudowlanych piaszczysto-humusowo-gruzowych, o miąższości ok 0,5m.  

Pod nasypami, występuje warstwa piasków drobno i średnioziarnistych o miąższości od 

0,3m, pod którymi do głębokości planowanych wykopów  stwierdzono występowanie 

kompleksów spoistych (piasek gliniasty i glina piaszczysta). Woda gruntowa nie wystąpiła 

do głębokości 3,0m. Grunty rodzime mineralne wykazują niskie wartości parametrów 

geotechnicznych i są gruntami nośnymi G3. W istniejących warunkach gruntowych 

bezpośrednie posadowienie nie jest korzystne, dlatego niezbędna jest stabilizacja 

podłoża.  

 

1.10. Roboty ziemne i rozbiórkowe  

 Zasadnicze roboty ziemne związane z wykonaniem koryta pod jezdnię oraz pod 

zjazdy wykonać mechanicznie. Warstwę nasypu piaszczysto-humusowo-gruzowego należy 

wybrać i zastąpić konstrukcją drogi.  

Nasypy formować i zagęszczać warstwami o grubości 20-30 cm zgodnie  

z wymaganiami PN-S-02205:1998 oraz specyfikacjami technicznymi D-02.00.00.  

Wskaźnik zagęszczenia nasypów i podłoży pod warstwy konstrukcyjne winien wynosić 

IS=1,00.  

 Roboty związane z układaniem krawężnika, budową chodników i zjazdów należy 

poprzedzić przekopami kontrolnymi w celu zabezpieczenia się przed ewentualną kolizją  

z urządzeniami obcymi niezinwentaryzowanymi. Miejsca przeznaczone pod zieleń należy 

splantować, zahumusować  i obsiać trawą.  

 

1.11 Ochrona środowiska  

Dzięki wykonaniu nowej nawierzchni jezdni oraz chodników poprawiony zostanie 

komfort jazdy, co wpłynie na zmniejszenie w otoczeniu drogi poziomu hałasu i wibracji  

po wyeliminowaniu nierówności nawierzchni, podniesie płynność ruchu drogowego 

mającego znaczenie dla zmniejszenia stężenia substancji zanieczyszczających powietrze 

emitowanych przez pojazdy poruszające się po drodze. Nowa nawierzchnia poprawi 

estetykę ulicy i wyłagodzi otaczający krajobraz w jej otoczeniu.  

 W ramach inwestycji nie przewiduje się wycinki drzew. Drzewa w pobliżu 

inwestycji należy zabezpieczyć na czas robót drogowych i instalacyjnych. 

Planowana inwestycja nie wpłynie w żaden sposób na żadne obszary chronione, a 

warunki gruntowo wodne nie ulegną zmianie.  

 

1.12. Sposób zapewnienia warunków niezbędnych do korzystania z tego obiektu 

przez osoby niepełnosprawne. 

Zaprojektowano ciąg komunikacyjny dla pieszych przystosowany jest  

do korzystania przez osoby niepełnosprawne.  

 

1.13. Rozwiązania budowlane nawiązujące do warunków terenu występujących 

wzdłuż jego trasy, oraz rozwiązania techniczno-budowlane w miejscach 

charakterystycznych lub o szczególnym znaczeniu dla funkcjonowania obiektu 

Tereny wzdłuż ulicy Kiejstuta w Wołominie, sąsiaduje z zabudową mieszkaniową 

jednorodzinną. Przebieg oraz ukształtowanie jezdni dostosowane zostały  

do istniejących warunków terenowy. Nawiązano się wysokościowo do terenu przyległego. 

Zaprojektowano zjazdy do działek zabudowanych oraz posiadających bramy wjazdowe. 

Wzdłuż drogi brak jest miejsc charakterystycznych i o szczególnym znaczeniu dla 

funkcjonowania obiektu, wymagające szczególnych rozwiązań projektowych rozwiązań 

projektowych. 
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2.  PROJEKT BRANŻY SANITARNEJ 

 

2.1. Opis projektowanego rozwiązania 

Ulica Kolorowa znajduje się w Wołominie i  łączy ul. Złotą oraz ul. Batorego. 

Ponieważ w roku 2013r. wybudowana została ul. Batorego, a w 2015 została złożona 

dokumentacja na budowę ul. Złotej, odwodnienie ul. Kolorowej będzie zapewnione przez 

już wybudowany wpust w ul. Batorego oraz projektowane wpusty w ul. Złotej. 

Doprojektowany został jedynie jeden wpust wraz ze studnią Ø425  

przy skrzyżowaniu z ul. Batorego. Zadaniem projektowanej i istniejącej sieci kanalizacji 

deszczowej wraz z wpustami deszczowymi jest odprowadzanie wód opadowych  

 roztopowych z projektowanych powierzchni utwardzonych ul. Kolorowej. 

 Projekt kanalizacji deszczowej był opracowywany i uzgadniany 

z projektami kanalizacji deszczowej z odrębnych opracowań oraz projektem 

technicznym przebudowy ul. Kolorowej, tak aby dostosować spadki podłużne  

i poprzeczne jezdni oraz położenie wpustów deszczowych. Dzięki temu wody opadowe  

i roztopowe z ulicy będą odprowadzane do projektowanych i istniejących wpustów 

deszczowych, a z nich poprzez przykanaliki do projektowanej kanalizacji deszczowej  

w ul. Złotej i istniejącej kanalizacji deszczowej w ul. Batorego.  

Projektowany przykanalik, rozpoczyna się od projektowanej studni Ø425PVC  

na istniejącym przewodzie Ø200PVC biegnącym od kanalizacji w ul. Batorego 

i kończy się wpustem deszczowym zlokalizowanym przy krawężniku  

przy skrzyżowaniu z ul. Batorego.  

 

2.2. Lokalizacja kanału 

 Trasa projektowanego przykanalika została ustalona przez projektanta  

i zaopiniowana przez ZUD. Projektowany przykanalik znajduje się przy skrzyżowaniu  

z ul. Batorego i biegnie w istniejącej jezdni asfaltowej.  

  

2.3. Bilans wód opadowych i roztopowych  

 W celu określenia ilości ścieków deszczowych odprowadzanych ze zlewni  

ul. Kolorowej, obliczone zostały poszczególne powierzchnie utwardzone odwadniane 

projektowaną siecią deszczową. 

Ilość ścieków deszczowych odprowadzanych z utwardzonych powierzchni 

terenu obliczono wg następującego wzoru : 

 

                     Q =  x q x F x φ [ l/s] 
gdzie : 
 - współczynnik spływu powierzchniowego, 

q  - natężenie deszczu miarodajnego [l/(s×ha)], 

F - powierzchnia zlewni [ha], 
φ - współczynnik opóźnienia odpływu. 
 
przyjęto : 

- powierzchnia zlewni w ha 

- natężenie deszczu miarodajnego o czasie trwania 15 min.  

   i  prawdopodobieństwie występowania p = 20 %, q = 130 l/s×ha 

- natężenie deszczu obliczeniowego o czasie trwania 15 min.  

    q = 15 l/s×ha 

- współczynnik spływu  dla utwardzonych powierzchni z kostki - 0,80; 

- współczynnik spływu  dla utwardzonych powierzchni z asfaltu - 0,90; 

- współczynnik spływu  dla naturalnych (gruntów rolnych) -  0,25 

- współczynnik opóźnienia odpływu -  1,00; 
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Powierzchnie utwardzone zlewni ul. Kolorowej 
 
 

ZLEWNIA W STRONĘ UL. BATOREGO 

 Asfalt -279m2 = 0,0279ha 

 Kostka betonowa - 468m2 = 0,0468ha 
 
 

ZLEWNIA W STRONĘ UL. ZŁOTEJ 

 Asfalt - 338m2 = 0,0338ha 

 Kostka betonowa - 399m2 = 0,0399ha 
 
 

1. Obliczenie odpływu wód opadowych i roztopowych dla deszczu  

miarodajnego:  

- Obliczenie ilości wód opadowych i roztopowych odprowadzanych z utwardzonych 

powierzchni: 
 

 

ZLEWNIA W STRONĘ UL. BATOREGO 

ASFALT   Qm1 = 130 x 0,90 x 1,00 x 0,0279 = 3,27 l/s 

KOSTKA  Qm1 = 130 x 0,80 x 1,00 x 0,0468 =   4,87 l/s 

         ∑=  8,14 l/s 
 

 

ZLEWNIA W STRONĘ UL. ZŁOTEJ 

ASFALT   Qm1 = 130 x 0,90 x 1,00 x 0,338 = 3,96 l/s 

KOSTKA  Qm1 = 130 x 0,80 x 1,00 x 0,0399 =   4,15 l/s 

         ∑=  8,11 l/s 
 

2. Obliczenie odpływu wód opadowych i roztopowych dla deszczu  

obliczeniowego:  

- Obliczenie ilości wód opadowych i roztopowych odprowadzanych z  utwardzonych 

powierzchni: 
 

 

ZLEWNIA W STRONĘ UL. BATOREGO 

ASFALT   Qm2 = 15 x 0,90 x 1,00 x 0,0279 =  0,38 l/s 

KOSTKA  Qm2 = 15 x 0,80 x 1,00 x 0,0468 =  0,57 l/s 

          ∑=  0,95 l/s 
 
 

ZLEWNIA W STRONĘ UL. ZŁOTEJ 

ASFALT   Qm2 = 15 x 0,90 x 1,00 x 0,0338 =  0,46 l/s 

KOSTKA  Qm2 = 15 x 0,80 x 1,00 x 0,0399 =  0,48 l/s 

          ∑=  0,94 l/s 
 

 

3. Obliczenie deszczu miarodajnego dla zlewni naturalnej:  
 

 

ZLEWNIA W STRONĘ UL. BATOREGO  

Qn =   0,0747 x 130 x 0,25 = 2,43 l/s 
 

ZLEWNIA W STRONĘ UL. ZŁOTEJ  

Qn =   0,0737 x 130 x 0,25 = 2,40 l/s 
 

 

4. Ilość wód opadowych do retencjonowania:  
 

ZLEWNIA W STRONĘ UL. BATOREGO 

 Qr= ∑Qm1- Qn  = 8,14 – 2,43 = 5,71 l/s 

 

ZLEWNIA W STRONĘ UL. ZŁOTEJ  

 Qr= ∑Qm1- Qn  = 8,11 – 2,40 = 5,71 l/s 
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Ilość wód opadowych - dla deszczu miarodajnego o natężeniu q = 130 l/s,ha trwającego 

15 min. - koniecznych do zretencjonowania wynosi:  
 

 ZLEWNIA W STRONĘ UL. BATOREGO 

  Vc = 5,71l/s  x 900 sek = 5,14 m3 

 

 ZLEWNIA W STRONĘ UL. ZŁOTEJ 

  Vc = 5,71l/s  x 900 sek = 5,14 m3 

 

Pojemność retencyjna istniejącego wpustu deszczowego na skrzyżowaniu  

ul. Batorego: 

 

Vst Ø1200 = 1,70m  x (0,21m)2 x 3,14 x1szt. = 0,24m3   

Vst Ø500 = 2,30m  x (0,25m) 2 x 3,14 x 2 szt. = 0,90m3   

VkanØ200 = 11,05m  x (0,10m)2 x 3,14 = 0,35m3 

 

Łącznie Vczb = 1,49 m3 

Pozostałe 3,65m3 zretencjonuje sieć w ul. Batorego, która ma ok. 10m3 zapasu 

retencji. 
 

 

Pojemność retencyjna zaprojektowanej studni i wpustów deszczowych  

na skrzyżowaniu z ul. Złotą wynosi: 

 

Vst Ø1200 = 1,70m  x (0,60m)2 x 3,14 x1szt. = 1,92m3   

Vst Ø500 = 1,70m  x (0,25m) 2 x 3,14 x 2 szt. = 0,67m3   

VkanØ200 = 3,00m  x (0,10m)2 x 3,14 = 0,09m3 

 

Łącznie Vczb = 2,68 m3 

Pozostałe 2,46m3 zretencjonuje sieć w ul. Złotej, która ma ok. 25m3 zapasu 

retencji. 
 

 

 

Zaprojektowana i istniejąca sieć kanalizacji deszczowej łącznie dla w/w terenu 

zretencjonuje nadmiar wód opadowych dla opadu nawalnego  

o natężeniu 130 l/(s*ha), trwającego 15 min. 

 

 

2.4. Dobór urządzeń 

 Doboru uzbrojenie projektowanej sieci kanalizacji deszczowej dokonano  

na podstawie wytycznych z warunków technicznych Przedsiębiorstwa Wodociągów 

i Kanalizacji Spółka z o.o. w Wołominie.   

 

2.4.1 Kanały deszczowe 

 Do wykonania projektowanego przykanalika kanalizacji deszczowej zastosowano 

rury z PVC lite o klasie sztywności „S", łączonych kielichowo  

na uszczelki gumowe o średnicach wewnętrznych: 

 - PVC 200 o długości L= 5,10m  

          Rury należy układać na 30cm podsypce z zagęszczonego piasku pozbawionego 

kamieni. Obsypkę rur wykonać zagęszczonym piaskiem pozbawionym kamieni do 30cm 

ponad wierzch rur. Warstwy podsypki i obsypki należy dokładnie zagęścić. Montaż sieci 

kanalizacyjnej należy prowadzić zachowując spadek zgodny z profilem podłużnym 

projektowanego kanału. 
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2.4.2 Studnie rewizyjne  

 Zaprojektowaną studzienkę rewizyjną należy wykonać na istniejącym 

przykanaliku jako studnię Ø425PVC , z rurą teleskopową, włazem żeliwnym pełnym typu 

ciężkiego D400  W-25 wg PN-64/H-74052. Studzienkę należy posadowić na podsypce 

piaskowej gr. 15cm zagęszczonej. Studzienkę należy zwięczyć włazem zatrzaskowym 

Ø425 D400. Pod właz należy zamontować pierścień odciążający betonowy z betonuB-

30MPa. 

Rzędne wierzchu włazu należy dostosować do niwelety ulicy. 

ZAPROJEKTOWANO STUDNIE Ø425 - 1 szt 

 

2.4.3 Wpusty deszczowe 
 

 Zaprojektowano betonowy wpust uliczny osadnikowy o średnicy wewnętrznej 

DN=500mm, wykonane z betonu C35/45. Wysokość osadnika h = 0,95m. Dno 

osadnikowe powinno być elementem monolitycznym. Zwieńczeniem wpustu jest płyta 

pokrywowa osadzona na pierścieniu odciążającym. Na płycie należy zamontować żeliwną 

kratkę ściekową zgodnie z PN-EN 124:2000. Złącza pomiędzy poszczególnymi 

elementami wpustu powinny być zaspoinowane i zatarte na gładko zaprawą cementową. 

Połączenie betonowej studzienki ściekowej z przewodem kanalizacyjnym następuje za 

pomocą przejścia szczelnego wbudowanego w element przyłączeniowy. Zaprojektowano 

kratki ściekowe żeliwne o wymiarach 600x400 mm  

z przegubami i ramą z kołnierzem. Klasa obciążenia kratki D400 wg klasyfikacji EN124. 

Rzędne wierzchu wpustu deszczowego należy dostosować do niwelety ulicy. 

ZAPROJEKTOWANO WPUSTY ULICZNE - 1 szt 

 

2.5. Istniejący stan uzbrojenia na trasie kanalizacji deszczowej. 

 Ocenę stanu istniejącego uzbrojenia wzdłuż trasy projektowanego kanału 

deszczowego oparto na mapie geodezyjnej do celów projektowych w skali 1:500 

i wizji lokalnej w terenie. Na omawianym terenie występują kolizje z istniejącym  

uzbrojeniem: 

- kanalizacja sanitarna  

 Na profilach podłużnych zaznaczone zostały wszystkie ujawnione skrzyżowania 

istniejącego uzbrojenia z projektowanymi projektowanym przykanalikiem. W trakcie 

robót mogą być ujawnione nie wykazane na planie dodatkowe przewody uzbrojenia 

podziemnego, które również należy odpowiednio zabezpieczyć przed uszkodzeniem. 

 

2.6. Roboty ziemne. 

 Przewiduje się na całej długości projektowanego przykanalika wykonanie 

wykopów wąskoprzestrzennych szalowanych kompaktowymi elementami szalunkowymi, 

rozporowymi. Wykopy wykonywane będą mechaniczno-ręcznie, 

a urobek na odkład. 

  Ze względu na zlokalizowanie kanału w pasie drogowym, należy zapewnić 

szczególną dbałość przy zasypywaniu wykopów. Zasypkę wykonać piaskiem.  Zasyp 

powinien być dokładnie zagęszczony, a wynik potwierdzony badaniami /wskaźnik 

zagęszczenia gruntu wg CBR0,98/. 

 Przed przystąpieniem do robót fakt ten należy zgłosić do odpowiednich służb 

eksploatacyjnych i pod ich nadzorem i w uzgodnieniu z nimi prowadzić prace.  

 Wszystkie roboty ziemne i instalacyjne należy wykonywać zgodnie z normą 

branżową „Roboty ziemne. Wykopy otwarte dla przewodów wodociągowych 

 i kanalizacyjnych. Warunki techniczne wykonania" PN-B-10736:99. 

 Odbiór robót należy prowadzić zgodnie z normą PN-EN 1610:2002P 

 „Budowa i badania przewodów kanalizacyjnych" 
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2.7.  Wymagania dotyczące  ochrony środowiska. 

Liniowe roboty ziemne, jakich wymaga budowa omawianego przykanalika 

na głębokości ok 1,70m oraz wykop ok. 2,5m pod wpust deszczowy, nie spowodują 

zachwiania stosunków wodnych w granicach działek, w których będą prowadzone, ani  na 

terenie działek sąsiadujących  z nimi. Nie istnieje również jakiekolwiek zagrożenie 

powstania leja depresyjnego w rejonie przedmiotowych robót.   

Zastosowane rury kanalizacyjne posiadają atesty szczelności, a połączenie rur zgodnie 

z zaleceniami producenta zapewniają całkowitą szczelność kanalizacji.  

Nadmiar ziemi z wykopów zostanie wywieziony w miejsce wskazane przez wykonawcę. 

W trakcie realizacji inwestycji nie powstaną żadne odpady wymagające szczególnego 

rodzaju zagospodarowania. 

Projektowana kanalizacja deszczowa jest zlokalizowana w drodze gminnej.  

Na trasie projektowanej kanalizacji deszczowej nie występują kolizje drzewami                     

i słupami.  

 

2.8. Budowa geologiczna  

 W trakcie badań podłoża gruntowego (dane z projektów budowy ul. Złotej  

i ul. Batorego), stwierdzono występowanie, od powierzchni terenu, warstwy nasypów 

niebudowlanych piaszczysto-humusowo-gruzowych, o miąższości ok 0,5m.  

Pod nasypami, występuje warstwa piasków drobno i średnioziarnistych o miąższości od 

0,3m, pod którymi do głębokości planowanych wykopów  stwierdzono występowanie 

kompleksów spoistych (piasek gliniasty i glina piaszczysta). Ustala się, że dla 

projektowanej inwestycji występują proste warunki gruntowe. 

  

2.9. Warunki gruntowo-wodne i odwodnienie 

 Podczas badań nie stwierdzono występowania zwierciadła wód gruntowych,  

do głębokości 4,00m ppt.  

 Ze względu na występowanie wód gruntowych poniżej dna wykopów,  

nie przewiduje się odwadniania wykopów. W przypadku ewentualnego wystąpienia sączeń 

wody w wykopach proponuje się zastosowanie odwadniania powierzchniowego z 

zastosowaniem warstwy filtracyjnej o grubości 30cm o grubości frakcji 8-16 mm, ze 

studzienką zbiorczą, bezpośrednio z wykopu za pomocą pomp,  

z odprowadzeniem jej tymczasowymi rurociągami do istniejącej kanalizacji deszczowej po 

uzgodnieniu powyższego z właścicielem kanalizacji. 

Ewentualną ilość godzin pompowania wody z wykopu określi Inspektor Nadzoru wpisem 

do dziennika budowy. 

 

UWAGA! 

   Wykopy należy oznaczyć światłem koloru żółtego, zapalonym od zmierzchu  

  do świtu. 

   Elementy kanalizacji muszą spełniać wymogi normy PN-EN 476:2012 "Wymagania   

  ogólne dotyczące elementów stosowanych w systemach kanalizacji deszczowej 

  i sanitarnej" 

   Całość robót prowadzić zgodnie z normą PN-B-10736:99 i zachować przepisy BHP. 

   Ze względu na zmiany w prawodawstwie polskim wynikające z dostosowania  

  do przepisów Unii Europejskiej, należy każdorazowo sprawdzić aktualność 

  wymienionych rozporządzeń norm i przepisów. 
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Wołomin, październik 2015r. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

OPINIA GEOTECHNICZNA 

 

 Projektowana inwestycja polegająca na budowie drogi gminnej ul. Kolorowej  

w Wołominie, zaliczona została w przypadku budowy drogi do I kategorii 

geotechnicznej a w przypadku budowy elementów kanalizacji deszczowej  

do II kategorii geotechnicznej. Warunki gruntowe określono jako proste. Kategorię 

geotechniczną określono na podstawie Rozporządzenia Ministra Transportu, Budownictwa 

i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 roku w sprawie ustalania geotechnicznych 

warunków posadowienia obiektów budowlanych [ Dz.U. z 2012 r. poz. 463 ] zgodnie  

z zapisem kwalifikującym wykonywanie wykopów powyżej głębokości 1,20 metra  

do drugiej kategorii geotechnicznej. 

 

 

 

 

 

 

 

       ................................................................. 
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Wołomin, Październik 2015r. 
 

 

 

 

 

PROJEKT GEOTECHNICZNY 

DO PROJEKTU BUDOWLANEGO BUDOWY  

WPUSTU DESZCZOWEGOW DRODZE GMINNEJ  

ULICY KOLOROWEJ W WOŁOMINIE 

 

 

 

 
 

 

 

 

 
WSTĘP 

Projekt wykonano na bazie "Dokumentacji badań podłoża gruntowego" który stanowi 

element  niniejszego projektu.  

 

1. Charakterystyka projektowanej inwestycji 

Przedmiotem opracowania jest projekt przykanalika wraz z wpustem i studnią  

w ul. Kolorowej w Wołominie, przy skrzyżowaniu z ul. Batorego. Przykanalik będzie się 

składał z kanału z rur PVC litych Ø200 klasy "S" o długości L200=5,10mb. Uzbrojenie będą 

stanowiły: studnia PVC o średnicy Ø425 - 1szt. oraz wpust deszczowy betonowe Ø500  

z osadnikiem H=0,95m - 1szt. Kanalizacja wykonana będzie w wykopach otwartych 

szalowanych obudowami o konstrukcji stalowej typu skrzyniowego Box, lub umacnianych 

wypraskami stalowymi. 

 

2. Stan udokumentowania warunków geotechnicznych 

Podłoże gruntowe udokumentowano na podstawie wierceń otworu badawczego 

o głębokościach 3,0m oraz badań makroskopowych wykonanych w ramach Dokumentacji 

badań podłoża gruntowego dotyczącej terenu przeznaczonego pod inwestycję.  

 

3. Charakterystyka terenu inwestycji 

Teren badań znajduje się w mieście Wołomin i położony jest wzdłuż dz. ew. 28 z obr. 16  

i obejmuje teren drogi gminnej ul. Kolorowej. Rzędne wysokościowe terenu badań 

zawierają się w przedziale od 97,00 do 97,50 metra powyżej poziomu morza. 
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4. Charakterystyka warunków geotechnicznych - model budowy geologicznej- 

parametry gruntów. 

 Zgodnie z  Rozporządzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki 

Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 roku w sprawie ustalania geotechnicznych warunków 

posadowienia obiektów budowlanych [ Dz.U. z 2012 r. poz. 463 ] w badanym podłożu 

wydzielono warstwy geotechniczne przypisując im odpowiednie parametry geotechniczne. 

Szczegółowy opis warstw geotechnicznych z opisem warunków wodnych zamieszczono  

w "Dokumentacji badań podłoża gruntowego". 

 Na podstawie przeprowadzonych badań polowych stwierdzono, że w podłożu  

działek pod przykryciem nasypów niekontrolowanych (do głębokości ok 0,5m p.p.t.), 

w strefie do głębokości maksymalnej 3,00m p.p.t., występują osady genezy 

wodnolodowcowej i lodowcowe warstw geotechnicznych II i III. 

Do obliczeń należy przyjmować wartości parametrów geotechnicznych podane  

w dokumentacji z badań podłoża gruntowego, przy uwzględnieniu współczynnika 

materiałowego γm. 

 

5. Prognoza zmian własności podłoża w czasie 

 Projektowany przykanalik z uzbrojeniem nie wywoła dodatkowych naprężeń 

na grunt co oznacza, że nie wywoła on zmian w podłożu poniżej dna wykopów. Zmianie 

ulegnie wykształcenie gruntów powyżej poziomu montażu przewodu tj. w strefie zasypek. 

Zasypki te powstaną w wyniku wymieszania rodzimych piasków i nasypów (nie ma 

praktycznych możliwości wykonywania zasypek z zachowaniem pierwotnego układu 

warstw). Tego typu zmiana gruntów powyżej przewodu nie powinna spowodować zmiany 

kierunków filtracji wody gruntowej. 

 

6. Określenie oddziaływań od gruntu 

       Oddziaływania od gruntu na projektowaną inwestycję po jej wykonaniu nie wystąpią. 

 

7. Obliczenie nośności i osiadania podłoża 

 Projektowana sieć kanalizacji deszczowej nie wywoła dodatkowych naprężeń  

na grunt (wydobyty grunt waży więcej niż włożony w jego miejsce przewód kanalizacyjny 

w całości wypełniony cieczą). Nie ma potrzeby wykonywania obliczeń nośności i osiadań 

gruntu. 

 

8. Określenie zakresu badań niezbędnych do właściwego wykonania robót 

ziemnych 

 Po analizie profilu przykanalika deszczowego oraz profili geotechnicznych 

nawierconego otworu nie stwierdzono występowania wody gruntowej w jakiejkolwiek 

formie do głębokości 3m ppt. czyli poniżej dna wykopów. Na całej długości kanału 

deszczowego nie powinna pojawić się woda. W przypadku wystąpienia wody w wykopach 

proponuje się zastosowanie odwodnienia powierzchniowego z zastosowaniem warstwy 

filtracyjnej o grubości 30cm o grubości frakcji 8-16 mm, ze studzienką zbiorczą 

bezpośrednio z wykopu za pomocą pomp. Wody z odwodnienia, po odstojnikach 

piaskowych, należy odprowadzić do istniejącej kanalizacji deszczowej po uzgodnieniu 

powyższego z właścicielem kanalizacji. Wykonawca uzgodni ewentualny sposób 

odwodnienia z Projektantem i Inspektorem Nadzoru. Projektowany zakres robót zaleca 

się wykonywać w porze letniej przy najniższym poziomie wody gruntowej. Prace należy  
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prowadzić w taki sposób, aby nie zagrażały bezpieczeństwu ruchu oraz stateczności 

budynków zlokalizowanych przy projektowanej sieci kanalizacji deszczowej, a wody nie 

rozlewały się na jezdnię. 

 Przewody kanalizacji deszczowej – układane będą w wykopach o głębokościach 

wahających się w granicach 1,70 – 2,00 m. Z uwagi na konieczność montażu przewodów 

wewnątrz wykopów, należy je w zależności od wielkości uziarnienia podłoża odwadniać  

do poziomu 0,2 – 0,3 m poniżej dna wykopu. W żadnym wypadku nie należy obniżać 

zwierciadła wody poniżej niezbędnego, uzasadnionego względami technologicznymi 

poziomu. 

 W czasie wykonywania robót nie przewiduje się prowadzenia robót 

odwodnieniowych, które miałyby wpływ na obniżenie zwierciadła wody na działkach 

sąsiednich. Podczas budowy, lej depresji nie będzie wykraczał poza granice terenu 

zabudowań, jako że odwodnienia wykopów nie będą robotami długotrwałymi, służyć będą 

jedynie do okresowego obniżenia zwierciadła wody – co stosuje się przy robotach 

liniowych. Ten sposób odwodnienia nie spowoduje obniżenia zwierciadła wody na 

działkach sąsiednich. 

 Likwidacja wykopów prowadzona powinna być warstwami 0,3-0,4 m 

zagęszczanymi do wartości wskaźnika zagęszczania Is=0,95 na odcinkach poza ulicą. Dla 

zasypki przewodu zlokalizowanego pod ulicą wskaźnik zagęszczenia Is powinien być 

zgodny z wartościami normowymi dla poszczególnych warstw podbudowy drogi. Badania 

zagęszczenia należy prowadzić dla każdej warstwy metodami laboratoryjnymi  

lub po zakończeniu wykopów sondowaniem sondą lekką zgodnie z zasadami określonymi 

w PN-B-04452 Geotechnika Badania polowe. Badania zagęszczania podbudowy drogi 

należy wykonać płytą stateczną (metoda VSS) lub płytą dynamiczną. 

 

9. Określenie szkodliwości oddziaływania wód gruntowych na obiekt budowlany 

Zagadnienie szkodliwości wód gruntowych na obiekt budowlany nie wystąpi. 

 

10. Określenie monitoringu zagrożeń mogących wystąpić od projektowanego 

obiektu na sąsiednie obiekty i otaczającego gruntu w czasie budowy 

i eksploatacji. 

 Nie ma potrzeby prowadzenia monitoringu zagrożeń od projektowanego 

przykanalika na sąsiednie budynki. Budynki te znajdują się na tyle daleko  

od przewodu, że wykopy przy zakładanej głębokości i poprawnym ich zabezpieczeniu nie 

będą na nie oddziaływać. 

Uwaga powyższa dotyczy wykopów wykonywanych zgodnie z przepisami i zasadami 

wiedzy, przez co należy rozumieć wykonywanie wykopów w warunkach odwodnienia 

wszędzie tam, gdzie woda gruntowa pojawi się powyżej poziomu dna wykopów. 

 

 

















Zaświadczenie

Zaświadczenie zostało wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2014-12-17 roku przez:

Pani GRAŻYNA URBAN o numerze ewidencyjnym MAZ/IS/4406/01

adres zamieszkania ul. KRESOWA 18, 05-200 WOŁOMIN

jest członkiem Mazowieckiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa i posiada wymagane

ubezpieczenie od odpowiedzialności cywilnej.

Niniejsze zaświadczenie jest ważne od 2015-01-01 do 2015-12-31.

o numerze weryfikacyjnym:

Mieczysław Grodzki, Przewodniczący Rady Mazowieckiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 września 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu są
równoważne pod względem skutków prawnych dokumentom opatrzonym podpisami własnoręcznymi.)

*  Weryfikację poprawności danych w niniejszym zaświadczeniu można sprawdzić za pomocą numeru weryfikacyjnego zaświadczenia na
stronie Polskiej Izby Inżynierów Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktując się z biurem właściwej Okręgowej Izby Inżynierów
Budownictwa.
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